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Abstract 



A chain conveyor for conveying containers and composed of a chain extending over a closed conveyor path having straight 
and curved portions, the chain being composed of links and roller pins connecting the links together and extending 
transverse of the conveyor path, a chain protection box enclosing the chain and provided with rails for supporting the roller 
pins, the box and the rails presenting a lateral slit recess extending along the conveyor path alongside the chain and 
providing an enclosure for the chain which is sealed against dust except for the opening presented by the slit, connecting 
elements each forming part of a respective roller pin and extending out of the box through the recess for supporting holders 
for the containers, and a closed shielding belt formed of a succession of laminae each pivotafly mounted on at least one 
respective roller pin and dimensioned and positioned such that the belt covers the slit recess over both the straight and 
curved portions of the conveyor path, each lamina covering the slit over at least approximately the distance between two 
successive roller pins and contacting the laminae adjacent thereto in the vicinity of the associated roller pins. 
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Bei diesem Kettenfdrderer mit achsparalleler Anordnung 
der HaJter (18) fOr die Autnahme von Verpackungsbehaitem 
bet AbfOIl-, Wiege- und VerschiieBstationen in einer Verpak- 
kungsstraBe sind die Halter (18) an den Kettenrolienbolzen 
(13) Ober ein den Kettenroltenbotzen verlSngerndes Verbin- 
dungselement (16) befestigt Das Kettenschutzgehause (21) 
we 1st demgema\8 auf der SeitenMache eine durchgehende 
Schlrtzausnehmung (22) zwischen den das Kettenschutzge- 
hause (21) abschlieBenden Fuhrungsschienen (6. 7) auf. Zur 
Verhinderung des Eindringens von verschQttetem Verpak- 
kungsgut oder Staub in das tnnere des Kettenschutzgehauses 
sind die Schlitzausnehmung (22) Oberdeckende Lamellen 
(30a. 30b, 30c) vorhanden. Jede Lamede besteht aus einem 
Materialstrelten mit parallefen Langsseiten (37. 36). die einer- 
seits mit einer konkaven und andererseits mil einer konvexen 
Kreislinie (35, 34) verbunden sind. Die Kettenrolienbolzen (16) 
durchdringen die Lameflen In etner Bohrurtg, und die Kreisli- 
nien (34. 35) greifen ineinander ein. Eine Blattfedsr (31a, 31b. 
31c), die sich zwischen zwei benachbarten Kettenrolienbolzen 
(16) erstreckt, wrrd mittels einer StOtzscheibe (32) und einem 
Sicherungsring (33) gegen die Lamellen gepreBt, wodurch 
diese auf den Schienen (6, 7) anliegen und die Schlitzausneh- 
mung (22) abdfchten. (32 1 6 572) 
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Patentanspriiche 



1, Transportkette rait in Schienen geftihrten Kettengliedern 
und jedem Kettenglied zugeordneten Hal tern fiir die Auf- 
nahmc von Verpackungsbehal tern, insbesondere filr die 
Verpackung von rieself ahigem Gut, und zur Befdrderung 
derselben auf einer vertikalen Bahnebene, dadurch gekenn- 
zeic'hnet, dass die Schienen (4-7) in einem gestellfesten, 
mit Ausnahme einer seitlichen Schlitzausnehmung (22) zur 
Durchfuhrung von Verbindungselementen (16) von den Ket- 
tcntc.-ilcii (I0-I3J zu den Hal tern (18), staubdicht vcr- 
schlossenen Kettenschutzkasten (21) untergebracht sind, 
dass die Verbindungselemente (16) durch verlangerte 
Kettenrollenbolzen (13) gebildet sind, und dass ein end- 
loser Abschirmgttrtel aus Lame 11 en (30, 60, 80) je an 
einem Kettenrollenbolzen (13) drehbeweglich gehaltert 
sind und die Schlitzausnehmung (22) auf deren Breite 
sowohl in geraden, als audi in gekrummten Bahnabschnitten 
vollstSLndig und den Abstand zwischen zwei benachbarten 
Kettenrollenbolzen (13) bis wenigstens angenahert die 
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benachbarte Lamelle am benachbarten Kettenrollenbolzen 
(13) beriihrend, uberdeckcn. 

2. Transportkette nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn- 
2eichnet, dass die Lamellen (30, 60, 80) als Blechstrei- 
fen ausgebildet sind, die an ihrem am Kettenrollenbolzen 
(13) angelenkten Ende eine konvexe kreisf orroige Begren- 
zungslinie (36, 84) und am freien Ende eine konkave 
kreisf 5rmigo Begrcnzungs I inie (35, 83) aufweisen. 

(Fig. 2, 8) 

3. Transportkette nach Patentanspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die beiden kreisf ormigen Begrenzungen 
wenigstens angenahert gleiche Kruramungsradien aufweisen 
(Fig. 2,. 8) ' 

4. Transportkette nach einem der Patentansprtiche 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Begrenzungslinien zwi- 
schen den Enden der Lamellen (30, 80) wenigstens ange- 
nahert parallele gerade Linien (37, 38; 81, 82) sind, 
(Fig. 2, 8) 

5. Transportkette nach einem der Patentanspriiche 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Begrenzungslinien zwi- 
schen den Enden der Lamellen (60) wenigstens angenahert 
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parallelc gekTQnimtc Linicn sind. (Fig* 6) 

Transportkette nach eincm der Patentanspriiche 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet , dass Federelemente (31, 90) 
vorhanden sind, uin die Lamellen (30, 80) gegen die die 
Schlitzausnehmung (22) beidseitig begrenzenden Partien 
des Kettenschutzkastens (21) zu pressen. (Fig. 3, 9) 

Transportkette nach Patentanspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federelemente (31) als Blattfedern 
ausgebildet sind und dass auf die Kettenrollenbolzen 
(13) aufgelegte und die Enden benachbarter Blattfedern 
iiberdeckende Scheiben (32) vorhanden sind, die mittels 
eines Sicherungsmittels (33) an den Kettenrollenbolzen 
(13) befestigt sind. (Fig. 3, 7) 

Transportkette nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lamellen (60) an zwei benachbartcn 
Kettenrollenbolzen (16) angelenkt sind und beidseitig 
mit je einer kreisf ormigen konvexen Begrenzungslinie ver- 
sehen sind, dass Zwischenstiicke (61) mit die kreisformi- 
gen Begrenzungslinien der Lamellen Wenigstens angenahert 
beriihrenden konkaven Begrenzungslinien vorhanden sind. 
(Fig. 6, 7) 
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9. Transportkette nach Patentanspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die ZwischenstOcke (61) beidseitig mit 
die gekrumraten Begrenzungsl inien der Lamellen bertihren- 
den und mit diesen eine staubdichte Verbindung bildende 
Einsatzen (62a, b, 63a, b) versehen sind. 

10. Transportkette nach Patentanspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zwischenstiicke (61) mit an den zwei 
benachbarten Kettenrol lenbolzen (16) angelenkten Feder- 
elementen uberdeckt sind, und dass zur Anpressung der 
Lamellen (60) und der Zwischenstilcke (61) Sicherungs- 
mittel (65) vorhanden sind. 

1 1 . Transportkette nach Patentanspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lamellen (80) an ihren freien Enden 
mit einer den Zwischenraum bis zur benachbarten Lamelle 
(80) iiberdeckenden Dichtlippe (85) versehen sind. 
(Fig. 8, 9) 

12. Transportkette nach Patentanspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine auf den Kettenrollenbolzen (13) auf- 
gesetzte Hulse (91) mit einem die Bohrung in den Lamel- 
len (80) fUr die Aufnahme des Kettenrollenbolzens (13) 
iiberdeckenden Flansch (92) vorhanden ist, und dass zur 
Anpressung der Lamellen (80) an das KettenschutzgehSuse 
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(21) eine, mit einer am Kettehrollenbolzen (13) be- 
festigte Httlse (93) gespannte Druckfeder (90) vorhanden 
ist. 

13. Transportkette nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass beidseits der Schlitzausnehmung (22) am 
Kettenschutzkasten (21 ) befestigte Dichtlippen (40, 41; 
50, 51) angeordnet . sind, die eine Abdichtung zwischen 
den Lamellen (30) und dem Kettenschutzkasten (21) 
be\*irken. 

14. Transportkette nach Patentanspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Dichtlippen (50, 51) die Lamellen 
(30) langsseitig iiberdecken und diese gleichzeitig gegen 
den Kettenschutzkasten (21) pressen. (Fig. 5) 

15. Transportkette nach Patentanspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Spalte zwischen zwei benachbarten 
Lamellen (30) mittels einer Abdeckscheibe (32) iiberdeckt 
sind, welche Abdeckscheibe (32) mit einem Sicherungs- 
ring .(33) gegen die Lamellen (30) gepresst ist. 

16. Transportkette nach Patentanspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Dichtlippen (40, 41) die Lamellen 
(30) unterfassen, dass Fedcrcl craentc (31) uber den 
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Lamcllcn (30) angeordnet sind, die mittels Stiitzscheiben 
(32) und Sicherungsringen (33) in Richtung gegen den 
Kettenschutzkasten (21) gepresst sind, urn die Lamellen 
(30) auf die Dichtlippen zu pressen. 

17. Transportkette nach einem der Patentanspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet , dass ausserhalb dem Verbindungs- 
eleraent (16) zwischen Kettenrollenbolzen (13) und 
Halter (18) ein die Schl itzausnehmung (22) mit den 
Lamellen (30, 60, 80) von oben und zwischen den Haltern . 
(18) einerseits und den Lamellen (30, 60, 80) anderseits 
uberdeckender Schurz (39) vorhanden ist. 
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Transportkette mit jedem Kettenglied zugeordneten Haltern 
zum Transport von Verpackungsbehaltern 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Transportkette mit 
in Schienen gefiihrten Kettengliedern gem&ss dem Oberbegriff 
des unabhSngigen Patentanspruchs 1 . 

In DE-Gbm 7 333 093 ist eine Transportkette mit Abdeckungen - 
zum Fernhalten von Verunreinigungcn von den Schienen und 
den Kettenrollen beschrieben. Die Transportkette umlMuft 
mit ihTen Haltern die Antriebsrader in radialer Richtung, 
derart, dass die Halter in der Transportrichtung oben auf 
der Transportkette liegen und beim Riicklauf nach unten 
hangen. Die Abdeckung besteht aus einem zwischen der Oder 
den Tragketten und den Haltern angeordneten Abschirmgurtel , 
bestehend aus Abschirmstucken und zwischen diesen angeord- 
neten Dichtungsmembranen. 



: . 3216572 

- 8 - 

Neben derartigen Transportketten mit einer sogenannten 
radialen Anordnung der Mitnehmer bzw.. der Halter, sind 
auch Transportketten bekannt geworden, bei denen die Halter 
auf einer senkrechten Bahnebene ausserhalb der Kettenglieder 
bewegt werden. Solche Transportketten haben dann eine achs- 
parallele Anordnung der Halter. 

Es ist eine Aufgabe der Erfindung bei einer Transportkette 
mit achsparalleler Anordnung der Halter eine Abdeckung gegen 
Eindringen von zu verpackendem Gut und/oder Staub in die 
Fuhrungselemente und in die Kupplungsstellen zwischen den 
Kettcngl iedern zu schaffen. 

Erf indungsgemass wird dies bei einer Transportkette gemass 
den Merkmalen im kennzeichnenden Teil des unabhangigen 
Patentanspruchs 1 erreicht. 

Ausf Uhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand 
der Zeichnung erliiutcrt. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch ein Kettenglied mit Ftihrungs- 
schienen, Fuhrungsrollen, Kettenschutzkasten und 
Halter, 



Fig. 2 



eine Draufsicht auf eine erste Ausf iihrungsf orm 
einer Abdeckung der Schl it zausnehmung im Ketten- 
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schutzkasten, 

Fig. 3 eine Seitenansicht der Abdeckung gemtfss Fig. 2 in 
gedehnter Anordnung, 

Fig. 4 einen Querschnitt durch eine Partie eines Ketten- 
gliedes ahnlich Fig. 1 in vergrossertem Massstab 
mit einer zweiten Ausfuhrungsf orm einer Abdeckung, 

Fig. 5 einen Querschnitt iihnlich Fig. 4 mit einer dritten 
Ausfuhrungsf orm einer Abdeckung, 

Fig. 6 eine Draufsicht auf eine vierte Ausfuhrungsf orm 
einer Abdeckung, 

Fig. 7 eine Schnittansicht der Abdeckung nach Fig. 6 ge- 
mass der Schnittlinie VII-VII in Fig. 6, 

Fig. 8 eine Draufsicht auf eine fUnfte Ausfuhrungsf orm 
einer Abdeckung , und 



Fig. 9 eine Schnittansicht der Ausf (ihrungsf orm nach Fig. 8 
im Langsschnitt gemiiss der Schnittlinie IX- IX in 
Fig. 8. 
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Gemiiss Fig. 1 1st ein Kct tcnschut zkastcn 21 mit eincr unteren 
Abdeckung 2 und einer oberen Abdeckung 3 an einem TrSger 1 
eines Gestells befestigt. Die Schienenpaare 4, 5 und 6, 7 
sind mit Schrauben 9 an den Abdeclcungen 2 und 3 
befestigt. Die Kettenglieder bestehen aus Gabelarmen, 
mit einerseits einem stangenf Qrmigen Armteil 10 und ander- 
seits zwei Gabelenden 11, 12. Der stangenf ormige Armteil 
10 und die Gabelenden 11, 12 sind mittels eincs Ketten- 
rollenbolzens 13 gelenkig miteinander verbunden. Der Ketten- 
rollenbolzen 13 tragt zwei Laufrollen 14, 15. 

Zwischen den aussen umlaufenden Schienen 5, 7 befindet sich 
ein Zwischenraum 8, in den eine FQhrungszunge 20 der Ketten- 
glieder eingreift, urn die seitliche Ftthrung zu ubernehmen. 
Diese Zunge kann als Dorn mit einer weiteren Fiihrungsrolle 
ausgebildet sein. Bei dieser Darstellung wurde auf die 
genaue gegenseitige Beziehung der einzelnen Elemente und 
der freien Zwischenruume zwischen Rollen und Schienen ver- 
zichtet, da dies in der Transporttechnik allgemein bekannte 
Elemente sind und Oberdies fur die vorliegende Erfindung 
unwesentlich sind. 

Die beiden aussenliegenden Fuhrungsschienen 6, 7 schliessen 
das Kettcnschutzgehause 21 mit den Abdeckungen 2, 3 aussen- 
seitig bis auf eine Schl it zausnehmung 22 ab. Verbindungs- 
clemente 16 als vcrliingerte Ket tcnrollenbolzen 13 gelangen 
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durch diese Schlitzausnehmung 22 seitlich nach aussen, so 
dass ein Triiger 1 7 f Or cinen Halter 18 mittels eines 
Stiftes 19 an diesem Kettenrollenbol zen 13 direkt befestigt 
werden-kann. Ein Schurz 39 beispielsweise ein Z-formig ab- 
gewinkelter Blechstreif en oder ein Kunststof fband deckt 
die Schlitzausnehmung 22 des Kettenschutzkastens 21 ab 
und schiitzt dessen Inneres vor herabrieselndem Gut. Zum 
Schutz vor Staubpartikeln sind Lamellen 30 an den Ketten- 
rollenbolzen 13 angelenkt. 

Die Lamellen 30 einer ersten Ausfuhrungsf orm sind in Fig. 2 
und 3 deutlich dargestellt. In der Ansicht gemMss Fig. 2 
bestehen diese aus einem Materialstreif en mit parallelen 
geraden seitlichen Begrenzungslinien 37, 38, die einerseits 
durch eine konkav gekruromte Kreislinie 35 und anderseits 
durch eine konvex gekrunimte Kreislinie 36 miteinander ver- 
bunden sind. Diese Lamellen 30 sind mit einer Bohrung in 
der Endpartie mit dor konvex gckriimmten Kreislinie 36 auf . 
die VerlSngerung 16 des Kettenrollenbolzens 13 aufgesetzt. 
DieBreite des Materialstreifens ist derart bemessen, dass 
die Schlitzausnehmung 22 sowohl in den geraden Partien der 
Bahn als auch in den gckrQmmten Fartien Qberdeckt ist. Die 
Liinge des Materialstreifens is t derart bemessen, dass die 
konvexen Kreispartien 36 in die konkaven Krcispartien 3S 
der jeweiis benachbartcn Lamcllc zii liegcn kommen und zwar 
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dcrart, dass sich die zwei benachbarten Lainelien 30a und 
30b bzw. 30b und 30c entlang dieser Kreispartien 35, 36 
bertthren. 




Durch derartige Lamellen 30 wird die durch die Schlitzaus- 
nehmung 22 gebildete offene Stelle ira KettenschutzgehSuse 21 
verschlossen, so dass nur noch schmale Spalte zwischen den 
Lamellen 30 und den Schienen 6, 7 einerseits und zwischen 
den Kreispartien 35, 36 der Lamellen 30 anderseits bestehen. 

Zur Anpressung der Lamellen 30a, 30b, 30c auf die Schienen 
6, 7 sind Blattfedern 31a, 31b, 31c vorgesehen, die infolge 
einer geringen Wolbung, wie aus Fig, 3 ersichtlich ist, 
eine Anpresskraft erzeugen k5nnen. Diese Blattfedern 31a, 
31b, 31c sind an ihren schmalseitigen Partien mit kreis- 
fSrmigen Aussparungen fOr die Kettenrollenbolzen 13 ver- 
sehen und besitzen beidseitig dieser Aussparungen abge- 
schrSgte Partien, damit sie sich auf gekrummten Partien der 
Bahn nicht gegenscitig behindcrn* Ucber den Blattfedern 31a, 
31b, 31c sind Stut zscheiben 32 und Sicherungsringe 33 auf 
die Kettenrollenbolzen 13 gesteckt, mit denen einerseits 
die Spalte zwischen zwei benachbarten Blattfedern 31a, 31b 
oder 31b, 31c uberdeckt werden und anderseits die infolge 
der Wolbung abstehenden Endpartien der Blattfedern gegen die 
Lamellen gepresst werden, so dass auch die Spalte zwischen 
benachbarten Lamellen uberdeckt sind„ 
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Gem&ss einer weiteren Ausbildung dicser ersten Ausfuhrungs- 
form kSnnen beidseitig dcr Schlitzausnehmung 22 Dichtlippen- 
paare 40, 41 oder 50, 51 gemass Fig. 4 und 5 vorgesehen . 
sein, urn die Spalte zwischen den Lame 11 en 30 und den 
Schienen 6, 7 noch zusatzlich abzudecken. 

Bei der Ausfiihruhgsf orm nach Fig. 4 sind die Dichtlippen 
40, 41 zwischen den Schienen 6, 7 und den Lamellen 30 ange- 
ordnet. Es braucht damit auch die Blattfedern 31, die Stiitz- 
scheiben 32 und die Sicherungsringe 33 , damit die Lamellen 30 
auf die Dichtlippen 40, 41 gepresst werden. 

Bei der Ausfiihrungsf orm nach Fig. 5 Gberdecken die Dicht- 
lippen 50, 51 die Spalte zwischen den Lamellen 30 und den 
Schienen 6, 7 von aussen. Indem die Lamellen 30 durch die 
Dichtlippen 50, 51 auf die Schienen 6, 7 gepresst werden, 
wird die Blattfeder .31 gemass den vorangehenden Ausfuhrungs- 
formen nicht ben5tigt, Es genQgt eine Scheibe 39 zur Ueber- 
deckung dcr Spalte zwischen den kre isfiirmigen Hndparticn 
34, 35 der Lamellen 30., die ihrerseits durch einen Sicherungs- 
ring 33 gehaltert sind. 

Gemass einer weiteren Ausf uhrungsf orm, die in Fig. 0 und 7 
dargestellt ist, sind die Lamellen 60a, 60b, 60c gewdlbt, 
derart, dass in den gekrummten Bahnpartien bei schmclleren 
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Laraellen immer noch eine genUgende Abdeckung der Schlitz- 
aussparung zwischen den Schienen 6 und 7 gewahrleistet ist. 
Die Anordnung in dieser AusfUhrungsf orm ergibt zum Teil 
eine zweischichtige Ueberdeckung der Schlitzausnehmung. Die 
Lamellen 60a, 60b, 60c sind je achssymmetrisch beztiglich 
einer senkrechtcn Mittelachse ausgebildet, derart, dass 
zwei benachbarten Kettenrollenbolzen 13 bzw. die Verbindungs- 
elemente 16 in je eine von zwei Bohrungen eingreifen, 
und eine als mittlere Lamelle 60b erscheinende Lamelle die 
beiden benachbarten Lamellen 60a und 60c im Bereich des 
Kettenrollenbolzens Uberdeckt. Unter dieser mittleren 
Lamelle 60b befindet sich eine Einlagelamelle 61 mit vier 
Dichtungseinlagen 62a, 62b und 63a, 63b aus einem Kunst- 
stoff rait einer niedrigen Reibungskonstanten . Damit wird 
nicht nur der Spalt zwischen jeweils einer Lamelle 60a 
oder 60c und der Einlagelamelle 61 so gering wie mSglich 
gehalten, sondern dieser Spalt wird iiberdies noch durch die 
mittlere Lamelle 60b uberdeckt. 

Zur Erzeugung eines Anpressdruckes , durch den die beiden 
Musseren Lamellen 60a, 60c und die Einlagelamelle 61 auf 
die Schienen 6, 7 gepresst werden, kdnnte die mittlere 
Lamelle 61b als Blattfeder gemass dem Ausfiihrungsbeispiel 
nach Fig. 1-3 ausgebildet sein, die mit einer Stutzscheibe 
b \ und cincm Kit-hermits r i n>» 05 bci estigt werden kSnntc. 



Anderseits wlire auch eine Pressung mittels Dichtlippen ge- 
mMss Fig . 5 denkbar • 

Fig. 8 und 9 zeigen ein letztes Ausf Ohrungsbeispiel . Hier 
sind die Laraellen 80a, 80b, 80c iihnlich geformt wie die- 
jenigen im ersten Ausf Ohrungsbeispiel gemass Fig, 1 bis 3, 
d.h. die zwei parallelen Langsseiten 81, 82 werden eincr- 
seits durch cine konkav gckriimmtc Kreislinie 83 und ander- 
seits durch eine konvex gekriimmte Kreislinie 84 verbunden. 
Der Spalt zwischen zwei benachbarten Lamellen wird durch 
eine Dichtlippe 85 iiberdeckt, die mit zwei seitlichen Aus- 
nehmungen 86, 87 am Ende der Lamelle mit der konkav ge- 
kriimmten Kreislinie 83 gefUhrt ist, und durch eine Abdeck- 
lamelle 88 mit einer f ormschltlssigen Halterung 89 fiir die 
Dichtlippe 85 auf die beiden benachbarten Lamellen 80a, 
80b oder 80b, 80c niodcrgcdrtickt wird. 

Diese Lamellen konnten auch wieder durch eine Blattfeder 
in der vorerwahnten Art auf die Schienen 6, 7 gepresst 
werden. Eine weitere Moglichkeit, den Anpressdruck zu er- 
zeugen, ist eine Schraubenf eder 90, die einerseits auf 
einer das Verbindungselement 10 umfassenden, mit einem 
Pressflansch 92 versehenen Iliilsc 91 auf 1 icgt und ander- 
seits in einer am Verbindungselement 16 durch eine Lotver- 
bindung, cine Schraubvcrb j ndung oder einfach mittels cincs 
Stifts befestigten Kappe 93 gegcngehal tc rt ist. 
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An sich kbnnten selbstverstandlich die Abdeckungen 2 und 3 
in den Fig. 1, 4 und 5 rait eirier abgewinkelten Leiste die 
Schicncn 6 und 7 (ibc r-dcc keu , so dass cin e i gent 1 iches Ket- 
tcnschutzgchiiuse gebildct wQrdc. In Anbetracht dessen, dass 
die Auf lagef liiehe fUr die Lamellen bearbeitet sein muss, 
einerseits urn eine m5glichst geringe Reibung zu erzeugen 
und anderseits eine gut dichtende Flache zu haben, diirfte 
es wohl am einfachsten sein, wenn ein Element, wie die 
Schienen, die ohnehin bearbeitete FlSchen haben und bei- 
spielsweise aus einem Stahl bestehen konnen, zu diesem 
Zweck zu verwenden. Die Abdeckplatten konnten dann bei- 
spielsweise aus einem Leichtmetall oder einem Kunststoff 
bestehen. 




Blatt 1 
3 Blatt 



SIG Schweizerische Industrie-Gesellschaf t 
8212 Neuhausen am Rheinfall (Schweiz) 



A 45 191 m 



